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Callao, 09 de junio de 2010

Sefior
Carlos Chirinos
bogad: ANCON

Prgsenie,
De nuestra consideracion:

Por medio de Ia presente nos dirigimos a usted para transmilir nuestro rechazo y
preocupacion por las declaraciones dadas a la Sociedad Peruana de Derecho
Ambiental y que han sido publicadas en |a pagina web Actualidad Ambiental de
propiedad de esta entidad, o las que brinda una serie de informaciones

el proyecto que nuestra representada
Santa Sofia Puertos S.A, D'amuwa en el Distrito de Ancén,

Sobre al particular queremos aclarar lo siguiente:

En primer lugar, el proyecto Temminal Poriuario de Ancon (TPA) NO es un
megapuerto. El sobredimensionamiento uliizado por usted, es también una mentira
utilizada por los opositores para hacer creer a la opinién publica que el TPA tendra
mas senicias y dimensiones que o indicado por nueslra representada. Deberia darse:
cuenta que si el Proyecto del Terminal Portuario de Ancén es un Megapuerto, como
Ud. menciona; entonces que denominacion deberfa tener el Terminal Portuario del
Callao, que recibe mas de 2,500 al afo: Super Hiper

Usted sefiala: el proyecto “es incompatible con el Plan Nacional de Desarroilo
Portuaric y los objetivos estratégicos del pais en materia de desarrollo de
puertos”™

Falso. El proyecto nace de una necesidad de infraestructura portuaria que fue hecha
explicita en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario y en el cual se indica claramente
que Ancén es un lugar adecuado para la construccion de un desarroll portuario, asi
como airas lugares de la costa peruana. Agradeceremas remitirse al documento y
leerio con detenimiento.

Usted sefiala: “la obra convertiria ia bahia de Ancén en un puerto, ya que dicha
infraestructura -por su ubicacién y
los valores histéricos, sul:ﬂlh-!. y de que la
razén de ser del bainea,
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Falso, EI proyecto ha sido concebido para preservar la naturaleza misma de I3 bahia
¥a que se ubica en el limite norte de la bahia y a dos kilémetros de la zana de
veraneo, diversion y pesca Mas aun. la empresa se ha comprometido con la
pobiacién a poner en valor muchas zonas del distrito que hicieron de ¢ un referente
en el Pacifico Sur y que lamentablemante sus autoridades y poblacion no apoyaron,
Cualquier posible impacto ambiental serd oportunamente controlado.

Usted dice: “ias buenas pricticas portuarias y Ia tendencia internacional es a
no construir puertas en bahias cerradas con abrigo natural, especialmente
existiendo otros lugares en la larga costa de (a provincia de Lima.

Falso. Ese argumenio no liene suslenio alguno dado que no ha sido oficializado
©camo norma y se esta ulilizando por los oposilores al proyecto para hacer creer a la
opinién publica que exste una nama supranacional que impide fa ejecucidn de
proyectos portuarios. Los cuidados que incorpora el proyecto del Terminal Portuario
de Ancén al lugar permiten asegurar que el ecosislema no serd modificado y que e
prayecto podra convivir con el distrite coma ocurre con atras. puertos en el mundo.
Existen numerosos ejemplos de exitosos pusrios que se encueniran cerca a bahias,
como por ejemplo; Cartagena en Colombia, Barcelona en Espafia, Valparaisa en
Chile y el misma Miami, en EEUU que Ud. y su entoro, estamos seguras, conocer y
muy probablemente, visilan con frecuancia.

Usted dice: “En este Plan estd clarisimo que el objetivo estratégico primordial
es convertir el puerto del Callzo en el principal Puerto HUE de la Costa Oeste
del Pacifico Sur. Es sobre este objetivo que se han venido priorizando las
grandes decisiones de inversién; me refiero a descontaminar el sistema de
traslado de mineral en e/ Cailao, la inversion privada en el Muelie Sur -del orden
de los 600 millanes de délares por DP World- y fa privatizacién ya anunciads
por el gobiemno del Muslie Norte bajo un esquema de competencia con e Muelle
Sur —can una ovarsion prevists del order de 1o mil 600 milones de dalaras.
Entonces, la pregunta que debemos hacernos es: ;qué sentido tiene hacer un
megapuerto a 18 milias de distancia del Callao y en un baineario como Ancén?"

Falso. Debe quedarle claro que el proyecto TPA es COMPLEMENTARIO a los
servicios que brindard el Puerto del Caliao adn en su etopa completa con los
proyectos de los Muslies Norle y Sur listos. El Plan Nacional de Desamollo Portuario
establece un planteamiento estratégico para el 2035 pero lamentablemente usted.
desconoce que esa proyeccion estd relacionada con el crecimiento del comercio
exterior peruano que viena incrementandose de forma evidente y que por Io tanto
hace necesario estar preparados para afrontar mayores demandas en el futuro. Si
usted espera que ello no sea asi, en verdad nos da mucha lastima su falta de
oplimismo por el crecimiento del Pert; pero, nosolros y la casi totalidad de peruanas
creemos que el Peril serd un pais con un comercio exterior muy superior al actual por




o que el proyecta de los muelles en el Gallao y demas puertos como Ancen serdn
més que necesarios en el fuluta. Pero sobre ello, le reitero que decir que el TPA es
un MEGAPUERTO es faltar a la verdad por 1o que egradeceremos fomar an cuenta
este detalle.

Usted dice: "se salen del esquema de competencia privada promovido para
modemizar Callao para irse a Ancon, complicando aun mas. el esquema de
licitacion internacional que se viene gestando para ef Muelle Norte."

Falso. El proyecto Terminal Poriuario de Ancén nace como consecuencia de lo
icado en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario. Nuestra representada Santa
Sofis Puertos S.A. no participo en fa licilacion por el Muelle Sur. La carencia de
infraestructura es explicita en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario, Ia cual se
encuenira en déficit por mas de 2,000 millones de délares. Cualquier olra empresa,
pudo también haber presentado una iniciativa para elio.

Nues|l0 proyeclo no es un obstdculo para el esquema de competencia para

el Calloo que impulsa el Estado Peruanc. E| Muelie Norta cuenta con
plassulfturodyp ity para postular para Ia licitacién de dicho
facwival, B TPA ohoour kit oo ol Puero del Callao, condicionds
actuar como centro de trasbordo regional
para Chile y el para las cargas provenientes de Norte América,
Asia y Europa.

Usted dice: “un puerto en Ancon compite absurdamente con el Callao pues le
quitaria carga con clara perjuicio para el Estado pues se ha garantizado un
ingresa minimo a Dubai Ports."

Faiso. El puerto de Ancon no compite con el Callao sino se complementan.
Ofreciendo lot mismos servicios cue en ol Callao. Agradeceriamos leer con
los a les aulork © asistir a alguna de

nusstros periddicos talleres. informativos qus realizamos en e distrito. El lenguaje y
metadologia utilizada por nuestro personal es muy sencillo por lo que estamos
seguros no lendrd problemas de entender la nalraleza del proyecio y sus
caraclerislicas y asi rasmitifo a sus clientes de APANCON y evitamos de esta
manera los ¥

Al parecer usted tiene una visin egolsta del tema. Cumpliendo Ia ley de Ia oferta y
demanda, el comercio exterior se verd favorecido por la compelancia de tarfas y
servicios que existira entre los terminales del Muelle Sur, Enapu (Muelle Norte] y un
tercero que serd decisivo dado que s lrata de una inicialiva 100% privada: el
terminal portuario que nuestra empresa palrocing en fa zona norle del Distrito de
Ancén.
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El TPA tiene shora mas sentido en la medida que se vuelve una allemaliva de

enrada y salida de la carga para el comercio exterior peruano sin parar sus

actividades como ocurrid frente a la reciente huelga que hizo evidente, una vez mas, .
Ia carencia de infraestructura y descentralizacion portuaria adecuada y que confleva a

una mal imagen para nuesiro pais.

La operacitn del TPA hubiese permitido que un gran parcentaje de las naves que l
lisgaron al Callao descarguen en nuestro pais en vez de irse a puertos de Ecuador o
Chile, lo que ha significado una pérdida importante para nuestro pais (més de USS
700 millanes), asi como una reduceidn en los ingresos de las empresas importadaras
y ademas de las i a fuluro debido 8l retraso en el
cumplimienta de sus contratos [

Actuaimenta al ser el Terminal Portuario del Callao el Gnico punto de descarga, una
huelga de estibadares alll simplemente na deja opcidn al Estado y debilta poder de
su negociacion. Con un puerta adicional y cercano como en Ancén, se faciltaria el
proceso y todas los peruanos nos veriamos beneficiados, no sdlo los empresarios
sina los propios consumidores por la competencia de larilas y servicios que existird, a
través de la mayor compelencia interportuaria que se generara entre los terminales
de Ancén, Muslle Sur y Muslle Norte, que es lo més importante.

Usted dice: “Ancén no estd clasificado como zona portuaria. En realidad fo que
hay en el plan nacional portuario o PNDP es una referencia de dreas acuaticas
costeras entre las que se encuentran la Caleta de Mancora, Caleta Los Organas,
Caleta Cabo Blanco, la ensenada de Charrillos, Ancan y diversos puertos ya
establecidos. Esto no significa que, en todos estos lugares se pueda construir
un megapuerto, pues se tiene que tener en cuenta las actividades productivas
que se realizan en el ambita acustico y su vocacion natural de las éreas
acuiticas. Nadie va a aceptar que se haga un gran puerto en Chorrillos o en
Mancora. Cualquier deciskon que signifique intervenir seriamente en un espacio
marino y especialmente en una bahia pasa por variables mas complejas que of
solo interés particular del inversionista. Resulta inaudito que SSP pretenda
vender la idea que un puerto en Ancon es inocuo.”

€l Plan Nacional de Desarollo Poruario sefiala claramente gue Ancén como olros
lugares de la costa peruana son aplos para la construccion de desarrolios portuarios.
Las caracleristicas. dimensiones y naturaleza de cada proyecto serd maleria de
evaluacién. Si hablamos de constrir un proyecto portuario similar al Callao,

i en Ancén 0 en los otros lugares sefalados por
usted. Sin embargo, cuando hablamos de puerlas nos referimos @ diversas
categorias que se adecuen al lugar en donde se construitan. £5a es la razon de ser
del proyecto Terminal Portuario de Ancon. Nuestra apertura al didlogo es permanente




¥ hemos recogido los comentarios de ka poblacion y adaptado nuestra propuesta para
poder lograr que esto proyecto conviva con el disirto y brinde los beneficios
econbmicos que una poblacin de eScasos recursos necesita para mejorar su calidad
de vida y no depender de ingresos limitados provenientes de un turismo y veraneo de
tres mases. Creemas que el Distrito de Ancon tiene muchas potencialidades que
esperamos impulsar en beneficio de la comunidad.

Usted dice: “La cuestion de fondo es si se justifica cerrar para ol uso publico
una bahia que sirve de esparcimiento para todo el cono norte de Lima y de
sustento econdmico para miles de familias por los supuestos 600 trabajadores
que contratard la empresa, si es que los contrata. Para operar un puerto

oderna no se necesita mucha gente, se trata de una actividad muy
automatizada.”

El proyeclo NO camrard para uso publico la bahia como usted lo manifiesta, por el
contrario generard mayores espacios ge esparcimiento y veraneo para lodo Lima
Norie ya que se ha prevista la construccién de un nuevo malecsn y 1a fecuperacién
de las playas en las zonas aledafias al proyecto, lo que posibilitard que un mayor
nimero de veraneanies provenienies de los distritos vecinos puedan acudic y
disfrutar de las playas durante el verano

La infrasstructura planteada en el proyecto es Gnica y no variara stlo porque las

opasitores al prayecto pretendan imaginar que elio sea asi con el fin de hacer creer a

Ia opinién piblica que e proyecto es mas grande. Santa Sofia Puerlos S.A. es una

empresa responsable y con afics de prestigio en el sector por lo que rechazamos
categéricamente cualquier insinuacion de haber mentido en este lema. Reiteramos,

como lo hemos hecho de forma piblica a través de diversos comunicados que le

solicitamos. leer, que el proyecto esta alejado de |a zona de diversion, pesca y |
weraneo. Nuesira empresa afece puestos de lrabajo en el perioda de construccion y
de aperacion pero lo mas importanie son los negocios colaterales que se originaran
por la actividad misma del TPA

Usted dice: “En realidad, Santa Sofia Puertos no tiene una autorizacién para
construir nada. Ese es un mensaje equivoco propalada por a propia empresa.

Lo que tienen es una autorizacién de Uso Temporal de Area .ncuamay Franja
Costera para que puedan realizar estudios para su proyecto.”

El proyecto esta liendo con lodos los solicitados por las
autoridades lo cual se demuesira en las aprobaciones recibidas. En ningin momento
&l proyecto se hard efectivo hasta que no cumpla con teda los requisitos exigidos por
las autoridades competentes.
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Usted dice: “Los representantes de la empresa sefialaron muy alegremente que
el Puerto se ubicara donde actualmente hay un botadero.” )

Esta frase fue act v esté referida a a zona de playa
por donde pasard &l viaducio, y no en el Area habitada. Un paseo por la playa a la
aflura donde estard ubicada el proyecto (el cual parece que usted no conoce) le
mosiraré que es una zona descuidada porque esté alejada del lugar donde se ubica
el casino ylo el yachi. Ancén es un distrito que anhela el desarrollo y progreso.

Usted dice: “Lo que la gente debe saber es que el proyecto de puerto anula
totalmente las playas Las Conchitas y Miramar, que son adyacentes a
pretendide puerto y es usada por los habitantes locales, los veraneantes de
Carabayllo, Ventanilla y Puente Piedra y, ademds, tienen un potencial turistico
importante como alternativa af sur.”

Falso. Nuestro proyecio no anula las playas Las Conchitas y Miramar ni la zona de
veraneo, diversin y pesca, ambas playas continuaran recibiendo visitantes de la
zona nerle de Lima. Creemas que paner an valor toda la 2ona de playa de Ancen es
democratizar el acceso y disfrute de las mismas. Nuesito proyecio considera
construir un malecon modemo, vias de acceso adecuadas y apoyar en @
mejoramiento de la infraestructura del distrito para beneficic de la poblacion residente
y los visitantes. Los wisitantes de las playas podran circular libremente: por debajo del
8cceso que coneclard el puerto con las dreas de almacenamiento que se encontrard
en tierra. El acceso a las piayas es y serd siempre libre

Agradeceré lomar nota de las aclaraciones indicadas en los. temas identificados como |
emoneos en su enirevisia y evitar su repelicidn debido  que genera confusion on fa
opini6n publica acerca dal proyacto que nuestra representada patrocing.

Atentamente, /’ |

WNW A

Guaayh Baichh Castillo |

cc: Sociedad Peruana de Derecha Ambiental
Sr. Jorge Caillaux - Presidente |
St Luis Eduardo Cisneros - Director da la Oficina de Comunicaciones.
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